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Les vehicules milltaires blindes connus sont 
eonatitufis par une carcasse en tdles d'acxer soudees formant 
une caisae fermee dana laquelle sont loges tous les organes 
du vehicula a 1* exception dea rouea et dea armes portees par 
5 une tourelle bXindee. La forme et lea dimenaiona de la carcaa- 
ae aont diffirentea pour chaque type de v4hlcule et dependent 
de aon utiliaation. 

Le but de la preaente invention eat de permettre 
une atandardiaation de certaina Elements de cea vebiculea 
10 en vue de reduire lea colkta de fabrication et lea fraia 
d'entretien. 

Le vebicule blinde objet de la preaente invention 
eat caracteriae en ce qu'il eat forme d'un caiaaon avant et 
d'un caiaaon arriere aaaemblea au moyen de panneaux en t5le 

15 de blindage, cea deux caiaaona etant identiquea et cbacun 

d*eux etant equipi de rouea notricea et directricea et d'un 
groupe moteur accouple a un generateur hydraulique ou elec- 
trique alimentant dea moteura raontea aur lea rouea* 

De preference* lea deux gen^rateura aont reliea 

20 aux moteura dea rouea A travera un ayateme de diatribution 
permettant d'alimenter toua lea moteura par un aeul g4n4ra- 
teur» 1* autre etant k I'arrdt, ou aimultan4ment par lea deux 
g4n4rateura * 

Lea caiaaona avant et arriere peuvent ^tre asaem- 
25 bl48 doa a doa ou eapacea longitudinalement lea una dea 

autrea, lea panneaux d*aaaeiiiblage formant alora un caiaaon 
central. On peut ainai rialiaer i partir dea glementa de baae 
que constituent les caiaaona atandarda des v4hiculea speciale- 
ment adaptea a dea utiliaationa apecifiquea. 
30 Chaque caiaaon peut comporter aeulement deux rouea 

motricea et directricea ou une paire de rouea' motricea et 
directricea et une paire de rouea motricea et non-orientablea« 
Dana ce dernier caa, les roues non-- or i en tables sont placees 
entre les roues avant et arriere motrices et directrices* Des 
35 moyens peuvent Stre prevus pour regler la position par rapport 
au sol dea rouea intermediairea de fa^on a pouvoir les amener 
au contact du aol ou lea en ecarter auivant la nature du 
terrain aur lequel le vebicule ae deplace* 
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D*autre0 caracteristiques de !• invention apparai- 
tront a la lecture de la description qui suit at se refers 
aux dessins 1 ' accorapagnant qui montrent» a titre d'exsspls 
non limitatif , un mode de realisation de 1» invention et sur 
5 lesquels : 

La figure 1 est une vue de cote d'un vebicule 
blind4 realise conformeraent a 1' invention; 

La figure 2 est une vue de dessus dii vghicule de 
la figure 1; 

10 Ira figure 3 est une vue de face du vebicule de la 

figure 1; 

La figure 4 est une coupe nontrant un detail de 
la structure d'un caisson. 

La figure 5 est une vue ^datee du vehiculot •* 
Ij I«a figure 6 est une vue fantftne du vebicule* 

Le v4bicule represents sur les dessins est ferae 
de deux caissons identiques lO et 12 qui sont accolSs par 
une de leurs faces l4, qui est plane et verticale»***assembl*» 
au moyen de panneaux en t6le de blindage l6, l8 et 20. Le 
20 panneau superieur l6 sert de support A la tourelle 22 et 

c'est sur lui qu'est usini le plan de pose de la couronne a 
billes de la tourelle. Le panneau infSrieur l8 assure la 
protection centre les mines et les panneaux lateraux 20 
assurent une protection accrue de 1' equipage* 
25. , Au lieu d*dtre accoles, comma dans l*exemple repr4- 

sente, les caissons 10 et 12 pourraient etre espac4s longi«- 
tudinalement l*un de !• autre, les panneaux d* assemblage 
formant alors un caisson central dont les dimensions seraient 
cboisies en fonction de 1 • utilisation prevue pour le v4bicule. 

Les caissons 10 et 12 sont formis de tdles de 
blindage assemblees par soudage de fa^on que le vebicule 
pr&sente des surfaces extirieures inclinies d» environ 60«, 
assurant ainsi une protection convenable centre les projec- 
tiles- Des renforts intSrieurs en tftle 24 (figure 4) assurent 
35 la rigidite de 1' ensemble et f ournissent . un surcroit de pro- 
tection a 1* equipage, aux organes moteurs, de commando et de 
combat du v4bicule. Le volume disponible entre les tftles de 
blindage et les renforts intftrieurs pourra Stre utilisi pour 
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loser des equipements accessoires, par example le systeme 
de refrigeration des circuits moteurs et hydrauliques , ou 
rempli de mousse thermodurcis sable assurant une protection 
amelioree contre les projectiles pcrf orants . 
5 Cheque caisson est muni de deux roues motrices et 

directrices 25 et deux roues motrices, non orientables 27. 

Cheque caisson 10, 12 est equip4 d"un moteur 
thermique 26 accouple a un g4nerateur hydraulique 28. Les 
deux moteurs et g4nerateurs sont identiques et disposes de 
10 la mSme raaniere dans les caissons. CUaque generateur est 
relie a un bloc de repartition 30 qui est lui*-meme relie 
aux quatre moteurs hydrauliques 32 des quatre roues 25 et 
27 situ^es d'un mftme c5t6 du vehicule. Ces liaisons sont 
schematisees par des traits discontinus sur la figure 2. Les 
15 deux blocs de distribution sont interconnect^s de fa^on & 
pouvoir, soit alimenter tous les moteurs 32 a partir d»un 
seul generateur, soit utiliser simultan6ment les deux g6n6- 
rateurs. Une vanne automatique ou tel6command&e 3* permet 
d*isoler un groupe gen4rateur avarie en cas de n^cessite. 
20 En variante, un bloc de repartition pourrait etre relic 

aux roues avant et 1* autre aux roues arrieres du vehicule. 

Les blocs de repartition 30 comportent des servo- 
vannes commandees par le pilote ou par le chef de char et 
permettant d»isoler un ou plusieurs moteurs 32. Des capteurs 
25 de rotation ou des capteurs de couple montes sur les moteurs 
32, ainsi que des capteurs de pression places sur lestuyau- 
teries d' alimentation permettent de deceler immediatement 
tout circuit defaillant* Un dispositif automatique, asservi 
par exemple a un seuil de pression ou de couple, permet de 
deceler le circuit defaillant et de continuer a disposer 
de toute la puissance sur les autres circuits. 

Ces dispositions constructives assurent a l^engin 
une securite accrue en cas d* avarie en combat et lui permet- 
tent de s» Eloigner de la zone dangereuse. 

L*energie hydraulique fournie par les generateurs 
28 peut etre utilises pour alimenter la tourelle par I'in- 
termediaire de Joints tournants. 

Les generateurs et les moteurs hydrauliques 28, 32 
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pourraient etre reinplaces par des generateura et des moteurs 
6lectr±ques • 

LMnt.erAt dj avoir deux groupes moteurs-genSrateors 
separes et identiques reside dans la reduction du prix de 
revient du veliicule par une. construction en serie plus inpor— 
tante, 1 ' inter changeabilite des pieces permettant de reduire 
les frais d'entretien, l*economie realises en n'utilisant 
qu*un seul groupe moteur-generateur pour les deplacements du 
vihicule sur route et la possibilit4 de pouvoir assurer la 
sauve garde du vehicule et de 1* equipage, en cas de dommages 
causes au combat a un groupe moto-^generateur « en utilisant 
1 ' autre groupe • 

L* utilisation de transmissions bydrauliques ou 
electriques entre les moteurs et les roues perraet de faire 
Tonctionner les moteurs 26 a regime constant et au couple 
maximum ce qui est une garaxitie de longevite et permet 
d'optimiser la consommation de carburants* 

La conception modulaire de la caisse et des orgco&es 
moteurs et de propulsion autorise une interchangeabilite 
presque totale des differents coraposants« ce qui permet 
d* assurer I'entretien dans des conditions iconomiques* 

De norabreuses modif'i cations peuvent Stre apportees 
au modie de realisation decrit par l*emploi de moyens tecbni«» 
ques equivalents et il est bien entendu que toutes ces modifi 
cations entrent dans le cadre de 1* invention* 

i 
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REVENDICATIONS 
Vteicule blincl4 de reconnaissance et de combat, caracte- 
riae en ce qu'il est forme d»un caisson avant (10) et 
d'un caisson arriere (12) assembles au moyen de panneaux 
en taie de blindage (16, l8, 20) et en ce que ces deux 
caissons sont identiques et chacun d'eusc est equipe de 
roues BOtrices et directrices (25) et d'un moteur thermi- 
que (26) accoupl4 it un ginerateur hydraulique ou ilectri- 
que (28) alimemtant des moteurs (32) montes sur les roues 
Vehicule blind4 selon la revendication 1, caracteris4 en 
ce que les deux generateurs (28) sont relies aux moteurs 
(32) a travers un systeme de distribution (30) permettant 
d'alimenter tous les moteurs, soit par I'un ou 1' autre 
des g4nirateurs, soit simultanement par les deux genera- 
teurs • 

Vehicule blinde selon la revendication 1 ou 2, caracteri- 
se en ce que les caissons avant et arriere (10, 12) sont 
accolis dos a dos • 

Vehicule blind4 selon la revendication 1 ou 2, caracteri- 
mi en ce que les caissons avant et arriere (10, 12) sont 
espaces longitudinal ement I'un de 1* autre et les panneaux 
d* assemblage (l6, l8, 20) ferment un caisson central. 
Vehicule blindS selon la revendication 1, 2, 3 ou 4, 
caracteris4 en ce que cheque caisson comporte deux roues 
motrices et directrices (25) et deux roues motrices non- 
orientables (27), toutea ces roues etant entralnees par 
des moteurs (32) alimentes par les generateurs (28) • 
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